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Svenska hamnars reparationsbehov

Allméant

Reparationsbehovet hos svenska hamnar
har undersdkts genom en skriftlig enkét till
ett representativt urval av landets ca 370
hamnar. Resultatet redovisas hari-koncen-
trerad form.

Den hittillsvarande ekonomiska utveckling-
en fér hamnarna har paverkat underhall
kontra reparationsbehov i tvé riktningar. A
det ena har den minskande I6nsamheten
inneburit mindre resurser fér underhall vil-
ket 6kat reparationsbehovet. A andra sidan
har de stagnerade volymerna inneburit att
man i vissa hamnar i stéllet for att reparera
kajer etc avlyst dem fér hamntrafik och en-
dast reparerat det mest nédvéndiga.

Sett i ett Idngre perspektiv maste de natur-
ligtvis repareras.

Kajer och vagbrytare

Medelvéardet for total kajlangd i varje hamn
dr ca 3 km. Det dr endast Stockholm, Mal-
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mé och Géteborg som redovisar stérre kaj-
langd dn 6 km.

Over en tredjedel av kajerna dr byggda in-
nan 1940 (se figur). Teoretiskt borde de vara
uttjdnta idag eftersom man rédknar med en
livsldngd av 40—50 ar. Har borde finnas ett
stort reparationsbehov inte enbart pga
deras kondition utan dven fér att dagens
krav pa lastkapacitet har dkat.

Kajer byggda innan 1940 &r foretradesvis
spont-, plattforms-, mur- och stenkisteka-
jer. Dessa byggdes oftast i sten och tré.

Efter 1940 byggdes mestadels spont-, platt-
forms- och bryggkajer. De utférdes i stél
och betong.

Det &r kajer av stal och betong som har det
Storsta reparationsbehovet. Sten- och tré-
kajerna har klarat sig férvanansvért bra.

Vagbrytare och strandskoningar har ndstan
uteslutande byggts av sprédngsten.

Totalt redovisad kajléihgd férdelad efter byggnadsar.

£57.601m
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Reparationsbehov for kajer och

vagbrytare

Det totala reparationsbehovet fér kajer r

sdkert mycket stérre dn det som framkom-

mit i enkdtsvaren, eftersom

— 3—4 hamnar inte uppgivit ndgot belopp
fér reparationsbehovet,

— manga hamnar inte inventerat sina ka-
jer pa ett antal ér,

— det tar tid att utféra erforderliga repara-
tioner eller nybyggnationer, vilket gor
att skadorna férvérras.

Detta tillsammans gér att behovet sékert
ligger i storleksordningen 500 Mkr.

Det finns idag enligt uppgift ca 200 km kaj i
Sverige. Forutsétt att behovet ar lika stort
fér de kajer som inte dr med i denna under-
sékning blir det totala reparationsbehovet
fér svenska kajer mellan 1500—2 000 MKr.
Fordelat pé 10 ar alltsa 150—200 Mkr per
ar.

Detta motsvarar 2—2,5 %f av nyanskaff-
ningsvérdet per ar.

Reparatlonsbehovet av vagbrytare arrela-
tivt Iagt, under 10 Mkr per 10 ar fér de un-
dersdkta hamnarna.

Muddringsbehov

Réaknar man med samma forutséttningar
som fér kajer blir behovet mellan 560—70
Mkr per ar. Alltsa en tredjedel till en fjdrde-
del av behovet for kajer.

Skador pa olika kajer och vagbrytare
Fér massivkajer exemelvis spontkaj, mur-
kaj, kassunkaj etc kan skadorna samman-
fattas sa har.

Frontbalken: Nétningsskador, frost- och
saltskador

Hamnplan:

Frontvédgg:

Sattningsskador

Korrosionsskador pé stél
Skador pa murverk
Bulbskador

Roétai trdsponter

Korrosionsskador pa drag-
stag

Erosionsskador framfor front-
vagg i botten

Ovrigt:

Frontbalken tar skada p g a pdseglingar _

" samt ovarsamhet vid hantering av gods. Ar
inte ratt betong och bearbetning gjord vid

* tillverkningen far den ldttare frost- och salt-
skador.

Stora belopp ldggs ned pa asfalteringsar-
beten och ledningsreparationer p g a sétt-
ningsskador.

Korrosionsskadorna pa stalsponter &r be-
tydligt stérre 4n man trott. En total korro-
sionshastighet pa 0,2—0,3 mm/ar &r inte
ovanligt.

Skador pa murverk resulterar oftast i att

bakomliggande material ’sipprar” ur med
séattningar som féljd.

Bulbskador ér oftast lokala.

Trévirke angrips av réta samt pa vastkusten
av borrmusslor och borrkréftor.

Erosionsskador framfér frontvdggens fot
orsakas av fartygens allt stérre och krafti-
gare propellirar. Detta kan leda till rorelser i
frontvdggen och séttningar i hamnplanen.

Skador pé paldidckskajer sasom plattforms-
kajer, bryggkajer, pelarkajer, stenkistekajer
etc kan sammanfattas enligt féljande:

Frontbalk:  Nétningsskador, frost- och

saltskador

Nétningsskador
Frost- och saltskador
Roétai trévirke

Frost-och isskaddr pé be-
tongpalar eller pelare
Korrosionsskador pa stalpa-
lar

Rétskador pa trapélar
Bulbskador pé palar

Erosionsskador pa sldnten

Paldéck:

Palar:

Ovrigt:

Frontbalksskador pa paldéckskajer och
massivkajer ar likartade.

Paldédcken i betong har samma skador som
frontbalkar i betong. Trapaldéck har rétan-
grepp.

Pélari betong skadas ofta av isnétning och
frostangrepp i vattenlinjen. Isskydd fér pa
larna &r att rekommendera.

Korrosion av stalpalar se stalspont ovan.
Skador pa trévirke se ovan.

Bulbskador pé paldéckskajer dr oftast myc-
ket allvarliga. Ofta slar den av 3—10 st pa-
lar vilket kan leda till kollaps om kajen &r
olyckligt belastad.

Erosionsskador frén fartygens bogpropell-
rar dr vanliga pé slédnten. Detta resulterar
ofta i sattningar eller ras innanfér kajen.

Stormar, isrérelser och propellervirviar or-
sakar skador pa vagbrytare och strandsko-
ning av spréngsten. Sorterade stenblock
klarar sig béttre &n osorterade.

Kassunvagbrytare drabbas av frost- och is-
skador.

Murverksvagbrytare skadas av frostspén-
ningar i murverket.

Ytterligare information kan ldmnas av An-
ders Aldefors, ABV, Malmé, tel 040-704 50.

Rapporten Svenska hamnars reparations-
behov (stencil 50 sid, inkl. bilagor) kan kost-
nadsfritt rekvireras genom SBUF tel 08-
246020.



